
주제주제1 : 1 : 세계세계 대도시대도시 교통신호교통신호
운영방법운영방법 비교비교



발발 제제 배배 경경

배경 1

현행 서울시 교통신호운영은 초기 간선도로 신호운영

개념이 하위도로계에 그대로 확산

하위도로계에서 좌회전 교통처리, 횡단보행 교통처리

에서 불합리 발생



발발 제제 배배 경경

배경 2

서울시 도시교통 패러다임의 변화
대중교통중심, 인간중심, 지속가능한 교통

보행 활성화가 기본 (보행 대기시간 단축(60초 이내)이 절실)

이를 위한 교통신호방법을 적극적으로 모색할 필요가 있음



I.I. 외국외국 도시간도시간 비교로비교로 본본

서울시서울시 신호운영의신호운영의 특성특성 및및 문제점문제점



비교대상비교대상 도시도시 및및 조사방법조사방법

비교대상비교대상 조사방법조사방법

미국( - )미국( - ) 자료 협조 요청(MUTCD)자료 협조 요청(MUTCD)

영국(런던)/
프랑스(파리) 

영국(런던)/
프랑스(파리) 

현지 출장조사현지 출장조사

일본(동경)일본(동경) 현지 출장조사현지 출장조사



[1] [1] 녹색신호녹색신호, , 적색신호의적색신호의 개념개념
비엔나비엔나 협약협약1

차량의 전방향 전진 허용

녹색등기 적색등기

차량의 전진 불허용

유일하게 녹색 신호시 좌회전 금지

한국 한국/미국

적색 신호시 우회전 가능

** 한국/미국 : 비엔나협약 미가입 국가**



[2] [2] 좌회전처리방법좌회전처리방법
((일부도시일부도시 우회전우회전))

유럽/일본/미국
일부
보호 좌회전
(좌회전 전용현시)

A
녹색 등화시
좌회전

+

한국
좌회전
전용현시 운영

일부
비보호 좌회전

+

A : 자료1 참조



자료1 : 일본, 미국의 좌회전 전용등기

동
경

동
경

미
국

미
국

A



[2] [2] 좌회전처리방법좌회전처리방법
((일부도시일부도시 우회전우회전))

런던런던 파리파리

동경동경 미국미국

동영상 #1 동영상 #2

동영상 #3 동영상 #4



[3] [3] 신호현시신호현시 수수 및및 신호주기신호주기((Cycle)Cycle)길이길이
신호현시신호현시1

동 경동 경 파 리 / 런 던파 리 / 런 던

주요간선도로 4현시 기본 2현시 (로터리형 2현시)

일반간선도로 3현시
일부 특수교차로
제한적 3, 4 현시 운영보조간선도로 이하 2현시

서 울서 울

간선도로 평균 3.2현시

보조간선도로 이하 평균 3.1현시



[3] [3] 신호현시신호현시 수수 및및 신호주기신호주기((Cycle)Cycle)길이길이
신호현시신호현시1

2현시 3  /  4현시

60%

40%

(%) 90% 이상
100

80%
80 서울

60

40 동경
20%

20 5% 이하
유럽도시



[3] [3] 신호현시신호현시 수수 및및 신호주기신호주기((Cycle)Cycle)길이길이

160~140
130~110

140~120

100

80~70

간선도로계 비간선도로계

서울

좌회전좌회전
전용현시전용현시 운영운영
영향영향

신호주기신호주기2

동경

런던/파리



[4] [4] 좌회전좌회전 시간이시간이 길다길다
평균평균 좌회전좌회전 시간시간 비교비교

6 ~ 10 (초)25 ~ 30 (초)

외국 도시서울

6~10초

간선도로계 비간선도로계

없음(비보호)

30.9초
28.0초

서울

외국도시

외국외국 대도시의대도시의 경우경우 직진이직진이 좌회전보다좌회전보다 우선권을우선권을 가짐가짐



[5] [5] 비보호비보호 신호운영신호운영 : : 비보호비보호 좌회전좌회전

외국 대도시 보호 좌회전이 예외적 개념

서 울 비보호 좌회전이 예외적 개념

외국외국 대도시의대도시의 좌회전좌회전 운영개념운영개념1

주)  외국의 경우 녹색 등화시 좌회전을 Permissive, Unprotected
Left-Turn 으로 표현



[5] [5] 비보호비보호 신호운영신호운영 : : 비보호비보호 좌회전좌회전
외국외국 대도시의대도시의 비보호비보호 좌회전좌회전 지원방안지원방안2

Extended-Bay(동경)Extended-Bay(동경) 교차로내 회전 노면표시(파리)교차로내 회전 노면표시(파리)



[5] [5] 비보호비보호 신호운영신호운영 : : 비보호비보호 좌회전좌회전
안전을안전을 위한위한 AllAll--RedRed((전방향전방향 1~31~3초초 동안동안 적색신호적색신호 등화등화) ) 도입도입3

신호 종결 후, 회전차량에 대한 비보호처리 목적으로 All-Red 적용신호 종결 후, 회전차량에 대한 비보호처리 목적으로 All-Red 적용

대부분 All-Red 적용All-Red 거의 없음

외국 대도시서 울

간선도로계

보조간선도로 이하

3.6%

1.0% 미만

서울시 All-Red 운영현황



[5] [5] 비보호비보호 신호운영신호운영 : : 비보호비보호 좌회전좌회전
도로교통법도로교통법 관련내용관련내용4

도로교통법도로교통법

비보호 좌회전 차량이 녹색신호시 진입한 경우라도 녹색신호 종
료까지 좌회전이 종료되지 못하고 Clearance-Time때 좌회전
을 하더라도 위반으로 간주하지 않음

외국

도시

교차로내 대기 차량 좌회전

Yellow

Gap이 있으면 좌회전

All-RedGreen



[6] [6] 횡단보행신호운영횡단보행신호운영
국가별국가별 횡단횡단 보행시간보행시간 기준기준1

런던/파리

동경

서울

횡단 보행시간

도로폭원 / 보행속도(1.0m/sec)

서울 기준값 차량 녹색 여유시간+

동경 기준값 적색신호시 가능+

주) 횡단보도 적색신호등화 때도 보행자 판단에 의거하여 횡단 가능



[6] [6] 횡단보행신호운영횡단보행신호운영
국가별국가별 횡단보행횡단보행 운영운영 사례사례2

서울서울 런던런던

동경동경

동영상 #1 동영상 #2

동영상 #3



[7] [7] 교통사고교통사고
회전유형별회전유형별 보행자사고보행자사고 ((동경동경))

21.3

10.6 8.7

27.8
34.5 32.6

50.9
54.9

58.7

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

50.0

60.0

70.0

대교차로 중교차로 소교차로

좌회전차량과 보행자 직진차량과 보행자 우회전차량과 보행자

(폭원 13m 이상) (폭원 13~5.5m) (폭원 5.5m 이하)



II. II. 외국외국 대도시대도시 교통신호운영교통신호운영 비교의비교의

시사점시사점



NegativeNegative에서에서 PositivePositive로로1

전부 금지 후 예외적으로 허용하는
교통규제 운영에서

전부 허용하고 일부 특수한 경우만 교통규제,
운영을 적용

전부 허용하고 일부 특수한 경우만 교통규제,
운영을 적용

전부 금지 후 예외적으로 허용하는
교통규제 운영에서

동

경

동

경

런

던

런

던



교차로교차로 내부공간의내부공간의 적극적적극적 활용활용2

8대
우회전

차량

20대
좌회전

차량
640대

추가 처리
1시간 환산

(1주기 = 120초)

28대



교통신호운영과교통신호운영과 노면표시노면표시, , 안전시설의안전시설의
통합적통합적 운영운영

3

Harmony  Engineering +Design



도로기능도로기능 및및 도시공간도시공간 특성에특성에
부합되는부합되는 다양한다양한 교통신호운영교통신호운영

4

(1) 도로 기능별 신호운영방법의
차별화

(2) 승용차뿐만 아니라 보행, 자전거
버스, 택시도 평등하게 관리

2현시보조+집산

2현시보조+보조

3현시간선+보조

4현시간선+간선

일본/미국도로교차유형



낮은낮은 도시부도시부 교통규제속도교통규제속도, , 교차로교차로
접근속도접근속도 ((주행성보다는주행성보다는 접근성접근성 강조강조))

5

서울시서울시 교통규제교통규제 속도속도

70km/h ~ 50km/h

외국도시외국도시 교통규제교통규제 속도속도

50km/h ~ 40km/h



III. 정책건의



녹색등화시
좌회전 불가

녹색등화시
좌회전 불가

도로도로 교통법교통법 중중 ‘‘녹색등화녹색등화 의미의미’’ 법법 개정개정 건의건의

현행 좌회전현행 좌회전

녹색등화시
전방향 진행가능

녹색등화시
전방향 진행가능

개정개 정

1



보조간선도로보조간선도로 이하이하 중중, , 소규모소규모 교차로를교차로를
11차차 대상으로대상으로 비보호비보호 좌회전좌회전 개념의개념의
전면전면 확대확대 적용적용

2

주) 간선도로 교차로는 확대 대상에서 제외



5년간 단계적으로 확대적용 (1안)

중심지역의 내부도로 교차로 대상
(간선도로 교차로는 대상에서 제외)

보조간선도로 + 집산도로 교차로 (1순위)보조간선도로 + 집산도로 교차로 (1순위)

1안11안안

보조간선도로 + 보조간선도로 교차로 (2순위)보조간선도로 + 보조간선도로 교차로 (2순위)

보행교통이 많은 중심 시가지화지역 우선적용보행교통이 많은 중심 시가지화지역 우선적용2안22안안

5년간 단계적으로 확대적용 (2안)



교통신호교통신호 및및 규제규제 설계설계, , 운영운영, , 요원의요원의 대폭대폭
증가증가 및및 가로가로 종합개선종합개선((Package Package 형식형식) ) 사업으로사업으로
추진추진

3

교차로별 교통규제 / 운영의 설계 및 운영 수요발생에 대처
하는 인력 / 조직 확충

교차로별 교통규제 / 운영의 설계 및 운영 수요발생에 대처
하는 인력 / 조직 확충

교통신호 뿐만 아니라 노면표시, 교통안전시설 등을 종합
적(Package 형식)으로 개선하는 사업 추진

교통신호 뿐만 아니라 노면표시, 교통안전시설 등을 종합
적(Package 형식)으로 개선하는 사업 추진



감감 사사 합합 니니 다다


