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.Ⅰ 수도권 투자 확대의 필요성SOC

서울경제와 국가경제 간 성장격차 확대
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서울의 생산 고용 비중은 지속적으로 감소·
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생산 및 고용 확대를 위해 수도권 투자 확대가 필요SOC
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생산유발계수 고용유발계수 명 억원( /10 )

농림어업 1.680 7.1

광업 1.574 8.1

제조업 1.972 8.6

전력가스수도․ ․ 1.492 3.9

건설업 1.980 16.3

서비스 1.587 13.7

전산업 1.682 11.2
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수도권 거점과 연계한 광역급행철도망 구축.Ⅱ 新

수도권의 지속적인 광역화에 대처할 광역철도 서비스 미흡
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새로운 개념의 수도권 급행철도망 구축이 필요
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사업의 시급성에 따라 경인축 급행철도 사업을 우선 추진
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우선순위 배경 노선 특성 개발 잠재력

동탄축2.

경부축( )

배후인구 만 명- (2006): 303

-신규개발규모 계획인구 만 명: 66

철도 분담률- 22%

광역 평균( 24%)

첨두시 도로 정체구간 평균- :

이상7km

노선연장- 28km

사업비 조 억 원- 2 1000

-판교 강남 구간은 신~

분당선과 선로 공용

가능

-죽전역 역세권 개발이

이미추진 중 개발효→ 과

증대

-판교역 개발 가능성 증대

강남역은 이미 도심을-

능가하는 중심기능 수행

안산축3.

배후인구 만 명- (2006): 167

-신규개발규모 계획인구 만 명: 60

철도분담률- : 33%

첨두시 도로 정체구간 평균- :

이상7km

노선연장- 39km

사업비 조 억 원- 2 3000

기- 존 안산선의 노선

굴곡 및 각역 정차

단점 극복

-공단 중앙 군포 평촌, , , ,

과천역 개발 유도 가능

일산축4.

소순환선

(수색 왕십∼ 리,

수색 영등포∼ )

배후인구 만 명- (2006): 117

-신규개발규모 계획인구 만: 44 명

철도분담률- : 16%

첨두시 도로 정체구간 평균- :

이상9km

노선연장- 42km

사업비 조 억 원- 2 7000

기존 일산선의 노선굴- 곡

및 각 역 정차 단점 극복

경의선과의 중복 구간-

은 선로 공용 가능

수- 색 영등포 구간은~ 서

울시 서북권역과 서남

권역의 연결축

대화역 개발 유도-

-소사 대곡 경의선과~ , 교

차하는 대곡역 개발 가

능성 높음

의정부축5.

소순환선

(왕십리 강남∼ )

배후인구 만 명- (2006): 89

-신규개발규모 계획인구 만: 38 명

철도분담률- : 28%

첨두시 도로 정체구간 평균- :

이상9km

노선연장- 37km

사업비 조 원- 2

기- 존 경원선의 노선굴곡

및 각역정차 단점을 극복

서울 동북권 동남권- ~

통행의 연결축

의정부 역세권 재개발-

촉진

남양주축6.

배후인구 만 명- (2006): 74

-신규개발규모 계획인구 만: 18 명

철도분담률- : 16%

첨두시 도로 정체구간 평균- :

이상4km

노선연장- 26km

사업비 조 억 원- 1 3000

기존 경춘선 중앙선을- ,

교차 환승

남양주에서 왕십리를-

연결하는 최단 노선

금곡 구리 역세권 개- ,

발 활성화 유도
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수도권 경쟁력 강화를 위한 고속간선 도로망 확충.Ⅲ

극심한 교통 혼잡과 과도한 수도권 교통혼잡 비용
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사업 서울 인천 간 고속도로의 추가 공급1: ~

열악한 경인축 기반시설에 대한 수요가 급증
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기존 경인고속도로를 중심으로 왕복지하 차로 도로를 신설4

구간 길이 구분 사업내용

여의도 신월~ IC 7km 지하구간 제물포로 민간투자 노선과 연계

신월 서인천IC~ IC 14km 지하구간 경인고속도로 하부 지하도로 신설

서인천 영종도IC~ 20km 지상구간
경인고속도로 직선화 사업 및 제 연육교3

사업과 연계 지상구간( )
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사업 경부고속도로 한남 수원 구간 이중화2: ~

지역 간 고속도로의 수도권 교통수요가 경부고속도로에 집중
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기존 경부고속도로 지하에 왕복 차로 고속도로를 신설4
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수도권 투자의 재원조달 방안 및 파급효과. SOCⅣ

중앙정부의 획기적인 재정지원 필요
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우선순위

철도부문 도로부문

합 계

우선사업

경인축( ,

영등포 강남∼

소순환선)

차순위 사업

서울 인천간∼

고속도로 추가

공급

경부고속도로

한남 수원 간∼

이중화

사업비 조 억 원2 5000 조 억 원10 4000 조 억 원1 6000 조 억 원2 4000
조16

억 원9000

경제 고용측면 환경 교통측면에 비용대비 배 이상 편익창출이 기대· , · 2
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우선순위

철도부문 도로부문

합 계

우선사업

경인축 영등포( ,

강남∼

소순환선)

차순위 사업

서울 인천간∼

고속도로

추가공급

경부고속도로

한남 수원간∼

이중화

생산

유발효과
조 억원4 9400 조 억원20 3500 조 억원3 2000 조 억원4 7000 조 억원33 2000

고용

유발효과
만 명4 1000 만 명16 9000 만 명2 6000 만 명3 9000 만 명29 5000

승용차수요

감축효과
만 일 승용차통행 감축30 / - - -

오염배출

감축효과
만톤 년 감축4 / 억원 년37 / 억원 년158 / -

속도

개선효과

외곽에서 분내 서울40km 30

중심지 도달

서울 인천∼

분 소요15

기존 분( 20 )

한남 수원∼

분 소요24

기존 분( 41 )

-

혼잡완화

효과

를 상회하는 지하철 최대200%

혼잡도를 이내로 개선150%
억원 년407 / 억원 년2600 / -
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